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UANDO los negocios marchan

viento en popa, la cotizacién

-de las acciones en Bolsa sube

como la espuma y los millones
de pesetas se amonionan en la cuenta
corriente, se ha conseguido el éxito, es-
te éxito se traduce en automdviles co-
mo el BMW 520 i y el Mercedes 190 E,
dos de los més selectos ejemplares de
la construccién alemana.

Hay coches mejores, mas caros o
maés lujosos, pero también més espec-
taculares, lo que puede traer consigo al-
gunos quebraderos de cabeza a sus po-
seedores, por eso 5201 y 190 E cum-
plen el objetivo de demostrar el éxito
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de los capitanes de empresa que los han
adquirido, sin salir de un tono discreto
que esta lleno de elegancia.

BMW 5201 y Mercedes 190 E son
coches caros, ya que su precio oscila
entre los tres v los cuatro millones de
pesetas, perc también son coches no-
bles,: tanto por su presentacién como
por su mecanica, v no son demasiado
grandes, lo que unido a su excelente
manejabilidad permite prescindir de los
servicios de un chéfer.

Tras cubrir mas de mil quinientos ki-

-16metros con cada modelo en las con-

diciones habituales de circulacién, el
Mercedes aparece como una buena

eleccién para ese usuario antes comen-
tado, un usuario al que le gusta condu-
cir en plan tranquilo pero sin renunciar
por ello a los buenos momentos de ale-
grias velocistas. E1 BMW mantiene el
tipo frente al Mercedes en los aparta-
dos de prestaciones, frenos, direccién o
equipamiento, y gana en puntos bési-
cos como el consumo o el precio final.
El 520 cede, sin embargo, bastantes en-
teros en habitabilidad interior o capa-
cidad de maletero, confort de asientos
y comportamiento en conduccién rapi-
da por carreteras complicadas, yva que
sus reacciones son muy nerviosas y re-
quieren bastante rapidez de reflejos.




ALEX PURYOL

El BMW 520 i y el Mercedes 190 E

hacen gala de una calidad de acabado
excepcional, todavia mdas desarrollada
en el Mercedes que en el BMW; los
plasticos encajan a la perfeccion y las
tapicerias estan rematadas con sumo
cuidado, pero eso no impide que en un
primer vistazo sea imposible aventurar
el alto precio de ambos coches, siem-
pre por encima de los ires millones de
pesetas. Los tonos apagados del inte-
rior y el poco esfuerzo imaginativo he-
cho en el capitulo de decoracién dan
una sensacion de austeridad herreriana
que seguramente complaceria mucho a
Felipe II, perc no a un comprador
acostumbrado a mds espectacularidad
incluso en modelos de precio tres veces
mads pequefio,
. La accesibilidad del Mercedes es al-
go mejor que la del BMW; en las pla-
zas delanteras, los dos coches dan las
mismas facilidades, pero en la parte
posterior el 190 es mas comodo por
cuanto los rebordes del asiento no so-
bresalen tanto como en el 520 y exigen
a los pasajeros menos contorsiones a la
hora de entrar o salir.

El 190 es mas ancho que el 520, tan-
to en las plazas delanteras como en las
traseras. Las diferencias son pequefias,
un centfmetro delante y dos centime-
tros detras, pero ponen de relieve el me-
jor aprovechamlento del espacio conse-
guido en el Mercedes, que es un coche
exteriormente mas estrecho que el
BMW. El espacio libre para las piernas
de los pasajeros es bastante mayor en
el 520 que en el 190, pero en ambos ca-
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sos hay que criticar lo reducido del hue-
co. Los dos coches merecen un tirén de
orejas por su poca espaciosidad interior
en relaciéon con el tamafo del conjun-
to, pues en ambos casos cinco adultos
viajan muy justos.

‘El maletero del Mercedes es un 25

MOTOR Dbisposicién: Delantero longi-
tudinal. Niimero de cilindros: 6, en li-
nea. Cilindrada: 1.991 c.c. (BOx66
mm.). Cigiiefial: De 7 apoyos. Disiri-
bucidén: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
cién: Inyeccién K-Jetronic. Compre-
sién: 9,9 a 1, Tipo de carburante: Ga-
solina 96 octanos. Capacidad del dep6-
sito: 70 litros. Poiencla m#ixima: 126
CV a 5.800 rpm. Par miximo: 17,3
mkg. a 4,000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en ¢ada marcha: 1.%, 7,6 km/h.; 2.7,
13,1 km/h.; 3.7, 20,7 km/h.; 4.7, 28,9
km/h.; §.*, 35,5 km/h. Embrague;
Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera, con
servo. Vueltas de volante enire fopes:
3,5. Didmetro de giro: 10,9 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados de-
lante y tambores detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.

RUEDAS: Liantas: De 5,5x 14 pulga-
das. Neumdticos: 195/70 HR 14,

PESO En orden de marcha: 1.220 ke.

_ th de entrega: Inmedmo

por 100 mias grande que el de su rival,
una diferencia importante a favor del
coche de la estrella.

La comodidad de los asientos no es
¢l punto fuerte de ninguno de los dos
modelos alemanes. El Mercedes tiene
unos asientos mas agradables que los
del BMW, pero tanto uno como otro
coche admiten muchas mejoras en este
aspecto. Las butacas delanteras del 190
son mas estrechas que las del 520, pero
recogen mejor el cuerpo; en el Merge-
des, la forma del respaldo, sin ser na-
da del otro mundo, es més agradable
que la forma exhibida por el respaldo
del BMW, demasiado curvado hacia
atrds, por lo que los hombros y més de
la mitad de la espalda quedan al descu-
bierto; en el BMW también debe criti-
carse la falta de apoyo lateral, por lo
que el cuerpo. se mueve de un lado pa-

Fecha de preselhcln}n Jumo de 1981. o
Importador: BMW Ibérica, S, A. - -

Garantia: Un afio, sin l[mite de kllémetros.
Niimero de talleres: 47,
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ra Otro en cuanto se toman varias cur-
vas seguidas.

En las plazas traseras, el 520 es me-
jor que el 190; la diferencia es peque-
fia, pero queda justificada no sdlo por
el buen édngulo entre asiento propia-

- mente dicho y respaldo, sino también
por el mayor tamafio de la base, que re-
coge las piernas por completo. En caso
de viajar tres adultos, el coche de la es-
trella da menos problemas tanto por la
mayor blandura de su parte central co-
mo por tener un tinel de transmision
menos aparatoso que ¢l del BMW, que
en este coche se convierte en un verda-
dero ladron de espacio.

La postura de conduccién es mejor
en el 190 que en el 520 por su mayor
adaptacién al fisico del usuario medio
espafiol, con una talla comprendida en-
tre 1,65 y 1,75 metros. El Mercedes lle-

e ————
- Preclo en la calle:
- 3.879.974 ptas.

Fecha de presentacién: Noviembre 1982.
Importador: Mercedes-Benz Espafia, S, A,
Garentia: Un afio, sin limite de kilémetros.
Nimero de talleres: 300, - . - - |
Plazo de enfrega: Dos meses, .- | .
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alos ® Volante grande

va de serie un asiento regulable en al-
tura, lo que permite una ficil adapta-
cidn incluso a las personas de menor es-
tatura, el BMW 520 del afio 85 lleva
también tal dispositivo, asi como un
mando para regular la profundidad del
volante, pero es mds complicado con-

[

MOTOR Disposicién: Delantero longi-
tudinal. Niimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.997 c.c.
(89 x 80,25 mm.). Cigiiefial: De 5

- apoyos. Distribucién: Arbol de levas
en cabeza, accionado por cadena. Ali-
mentacién: Inyeccidn K-Jetronic.
Compresién: 9,1 a 1. Tipo de carbu-
rante; Gasolina de 96 octanos. Capaci-
dad de depdsito: 55 litros. Potencia
méxima: 122 CV a 5.100 rpm. Par
msdximo: 18,2 mkg. a 3.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual,
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.2, 8,1 km/h.; 2.2,
14,6; 3.*, 23,1; 4.7, 34,4; 5.7, 40,9.
Embragne: Mando mecénico,

DIRECCION Tipo: De circulacién de
bolas, con servo. Vueltas de volante en-
tre topes: 3,5. Didmetre del giro: 10,6
metros.

FRENOS sistema: Discos a las cuatro
ruedas, con servo,

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantss: De 5 x 14 pulgadas.
Neumdticos: 175/70 HR 14.

PESO Eun orden de marcha: 1.100 kg.

seguir la posicidn adecuada. Los peda-
les y la palanca de cambio estan bien si-
tuados en ambos coches, pero el 520
tiene un embrague demasiado duro que
se deja notar en la pierna, sobre todo,
al moverse durante mucho tiempo en
un embotellamiento. Los dos coches
tienen un volante de tamafio desmesu-
rado, sobre todo el Mercedes, que da
la sensacion de conducir un camiodn; en
ambos modelos debe alabarse el tacto
del material del volante y el grosor de
su aro.

El cuadro de instrumentos del BMW
va instalado en un tablero que rodea al
conductor y es méas completo que el del
Mercedes. Los dos cuadros se leen con
facilidades, pero el del BMW tiene més
clementos, algunos de ellos electréni-
cos, como el dispositivo que avisa so-
bre la necesidad de las revisiones peri6-
dicas y el econdmetro. En el Mercedes
debe criticarse la ausencia de cuentarre-
voluciones. La disposicion del mando
de luces, en la parte izquierda del ta-
blero, es un detalle que no convence ni
en el 520 ni en el 190, aunque en su des-
cargo debe decirse que ambos mandos
van siempre iluminados.

La visibilidad es excelente en los dos
coches, pero cuando llueve hay proble-
mas tanto en el BMW como en el Mer-
cedes. En el BMW porque el pilar iz-
quierdo es muy grande, va muy verti-
cal y el limpia deja una zona bastante
grande sin cubrir en ese lado, mientras
que en el Mercedes, el limpia Gnico se
ve impotente para realizar su tarea con
eficacia. La iluminacién es mejor en el
Mercedes, pues resulta convincente su
rendimiento en cualquier condici6n.

La climatizacion es fuera de serie en
ung y otro coche, pero en el 190 actua
con algo més de rapidez que en el 520.

Motor16/23




EQUIPAMIENTD

Bastanie [vstos

BMW | Mercedes
Cuentarrevoluciones ........ S NO
Cuentakilémetros parcial .. | SI 81
Termdmetro de agua ....... SI §i
Mandmetro presién aceite NO §1
RelBy il S sl
Ordenador de a bordo ..... NO NO

Testigo reserva carburante
Testigo freno de mano ...,.
Testigo desgaste pastillas

Preequipo de radio .........
Limpia lavalunas trasero ..
Asiento posterior divisible

SI
s1

freno .....ceevireniinnes S1 SI
Parabrisas laminado ........ sr SI
Faros antiniebla ............ SI SI
Piloto antiniebla ..... 81 SI
Aire acondicionado..........| NO NO
Volante regulable ...........| SI NO
Asiento regulable en altu §1 SI
Retrovisor regulable desde :

MIETIOE ooiooioicaninin 81 H
Apoyacabezas delanteros .. 81 SI
Elevalunas eléctricos

{(del./tras.) ........ccooe.... | N/N N/N
Cerraduras centralizadas .. SI SI
Luz lectura de mapas ......| NO NO
Tapdn carburante con llave SI NO*
Llantas de aleacién .........|] NO NO

1§

(*) En combinacién con cierre centralizado.

Al VOLANTE:

SEAYIDAD DE SEDA
_—--

El mejor avidbn parece un método
primitivo de transporte cuando se via-
ja en un BMW 520 o en un Mercedes
190, en estos dos coches el silencio de
marcha y la capacidad de las suspensio-
nes para filtrar los baches son tan es-
pectaculares como en un reactor de pri-
mera clase. El Mercedes es insensible al
viento lateral, incluso cunando las rafa-
gas son bastante violentas, pero el
BMW sufre algunas desviaciones ante
esos ataques, debido a la menor efica-
cia aerodinamica de su carroceria.

El 190, pese a la menor potencia de
su motor, es, sin embargo, més rapido
que el 520 en velocidad punta; hay casi
cinco kilémetros de diferencia a favor
del Mercedes, pero en cualquier caso se
puede hablar de coches muy rapidos,
que necesitan autopistas o autovias pa-
ra demostrar toda su eficacia.

" En carreteras de segundo orden, con
muchas curvas y suelo en mal estado,
los dos modelos dan mucha confianza,
por lo que se puede mantener un ritmo
bastante rapido si se viaja con proble-
mas de tiempo. El BMW y el Mercedes
van bien sujetos al suelo por sus neu-
maticos de gran tamafio, v las suspen-
siones borran los baches, sin que éstos
repercutan en el comportamiento. El
peso algo alto de los dos alemanes es el
linico inconveniente cuando el usuario
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El cuadro de
mandos del BMW
520 es muy visible

¥y completo. Los
asientos
delanteros tienen
un respaldo
bastante

incémodo, y

ademsds recogen
poco el cuerpo.
El asiento trasero
€8 mucho mis
confortable.

quiere destapar el frasquito de la velo-
cidad; tanto el 520 como el 190 se
muestran algo perezosos a la hora de
meter el morro en las curvas més cerra-
das, pero no dan problemas en las cur-
vas amplias, donde responden de inme-
diato a las &rdenes dadas desde el
volante.

El comportamiento del Mercedes es,
en ultima instancia, mejor que el del
BMW; el coche de la estrella es menos
nervioso en sus reacciones y avisa con
mas tiempo al conductor de cudl va a

ser su respuesta en una curva compli-
cada, una vez que se han superado los
limites del coche; mientras que el 190
se agarra al suelo como una ventosa, el
520 tiende a dar un leve coletazo a la
salida de la curva si la velocidad de pa-
so ha sido més alta de lo aconsejable.
De cualquier forma, debe decirse que
tanto uno como otro modelo tienen un
comportamiento excepcional, v que el
BMW ha mejorado mucho en esta ver-
sion 85 gracias a los nuevos neumati-
cos de perfil bajo, que aseguran mas es-




tabilidad en todas las circunstancias.

En el capitulo de aceleraciones, el
Mercedes es mejor que el BMW, y Ia
explicacién de tal ventaja hay que bus-

carla en el cardcter del motor. Bl cua-

tro cilindros del 190 tiene' mucho gan-
cho, mucha potencia a bajo régimen,
mientras que el seis cilindros del 520,
que tira con mucha suavidad, s6lo de-
muestra su energia cuando supera las
cuatro mil revoluciones por minuto; el
usuario del BMW que conduzca pen-
diente del cuentarrevoluciones notaré

Veloces, pare |
poco Gailas
AMW | Miereedes

VELOC. MAXIMA (km/h.) ...| 189,3 | 194,6
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada .......coeen 18,1 17,7
1,000 m. salida parada ..........] 34,5 33,2
DeOa 100 km/h. ..ooveeennnenee. 10,7 9.9
RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* | 207 22,4
400 m, desde 40 km/h. en 5.* | 24,4 25,5
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 38,9 38,0
1.000 m, desde 40 km/h. en 5."| 44,6 46,2
De80a 120 km/h. en 4.* ......| 10,9 11,1
De 80 2 120 km/h. en 5.7 ......] 17,8 18,2

Mercedes 190 E
es demasiado
sencillo para un
coche tan caro.
Los asientos
delanteres no son
nada especiai,
pero tienen ung
buena forma
anatémics. El
asiento trasero
tiene un respaido
demasiado
perpendicular £ la
base,

un fuerte empujén en el momento en
que el motor supere ese régimen.

El BMW es algo mas brillante que el
Mercedes en el aspecto de recuperacio-
nes, ya que la transmisién del 520 se
adapta mejor que la del 190 a las con-
diciones de trafico habituales en las
carreteras y ciudades de nuestro pais.
La transmisién del Mercedes tiene sus
marchas mas largas, cuarta y quinta,
orientadas de forma obsesiva hacia la
economia, lo que se traduce en buenos
valores de consumo en la parte positi-

Moy blom los des

BMW Mercedes
CIUDAD
A 24,2 km/h. de media .| 9,8 11,1
CARRETERA
A 90 km/h, de crucero .| 7,6 6,8
En conduccién rapida ...| 13,9 12,8
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero 8,6 Tl
A fondey vk 13,3 12,8
AUTGNOMIA MEDIA
Consumo medio ponder. L X)) 9.5
Recorrido (kilémetros) .. | 700 520

T LRE

Euoatre disces
vaion més que des
DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)
MW Mercedes

A 60 km/h. .......... 12,8 14,0
A 100 km/h. .nnes 39,8 39,5
A 120 km/h. ........ 58,1 55,2

va, y en lentitud de respuestas a la ho-
ra de pisar el acelerador en esas mismas
marchas, dentro del aspecto negativo.
Los dos coches se merecen una critica
por esa falta de elasticidad, impropia
de vehiculos de lujo que, ademads, jue-
gan la carta de las prestaciones como
atributo de su imagen.

El BMW gasta algo menos que el
Mercedes en términos generales. En
carretera y autopista, siempre que se
respeten los limites genéricos de veloci-
dad hay una clara ventiaja para el 190,
que consume alrededor de un litro me-
nos a los cien kildmetros que su rival.
El 520 es también méas ahorrativo en
ciudad que el 190, un dato que pone de
relieve la mejor adaptacion de su me-
cénica al trafico lento.

El manejo de la caja de cambios es
un placer en el 520 v en el 190, pero en
el Mercedes alcanza la categoria de una
obra de arte por suavidad y precision.
En el BMW se nota cierta dureza en el
mando cuando la mecéanica esta fria.

Los cuatros frenos de disco del 190
son algo menos eficaces que el sistema
clasico del 520, discos-tambores, siem-
pre v cuando Ia frenada se haga a poca
velocidad, es decir, por debajo de los
sesenta kilometros por hora. Sin em-
bargo, cuando se frena a mds marcha,
el Mercedes es mas eficaz que el BMW,
ya que se detiene en menos metros vy,
ademds, permite dosificar la fuerza de
la retencion con mayor precision por el
mejor tacto de su pedal.

En el capitulo de direccién no hay di-
ferencias, y tanto el BMW como el
Mercedes se merecen la mejor nota por
la precisién del conjunto; el niimero de
vueltas para llevar las ruedas de un ex-
tremo a otrc, 3,5, es bastante ajustado
a un uso familiar e incluso permite al-
gunos devaneos de tipo velocista. Los
dos coches se aparcan en un «pafiuelo»
gracias a su buen didmetro de giro.

La ausencia de vibraciones es la no-
ta caracteristica de las mecanicas BMW
v Mercedes, tal ausencia es tan real que
muchos pasajeros se preguntan si hay
un motor debajo del capd delantero,
pues ni oyen el menor ruido ni sienten
el menor traqueteo. El 190 es algo me-
jor que el 520 por comodidad de sus-
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El comportamiento del |

BMW y del Mercedes es de
una gran nobleza, incluse en |
las condiciones mds
complicadas. La dnica |
diferencia entre ambos
coches salta a la luz en
carreteras de muy mal piso,
donde ¢l Mercedes tiene unas
reacciones mds tranquilas
que ¢l BMW, un coche que
exige mds reflejos cuando se
conduce a toda velocidad.

pension, ya que el sistema del Merce-
des borra con més energia las desigual-
dades del suelo.

EL MERCEDES,
POR LA MINIMA

Aungue las diferencias enire BMW
502 y Mercedes 190 son siempre peque-
fias, es el coche de la estrella en el que
se impone de una forma regular a su ri-
val de Munich; el Mercedes responde a
un disefio mas avanzado y, en conjun-
to, es mds homogéneo que su competi-
dor directo. La diferencia de precios
cambia un poco las cosas si se tiene el
dinero muy justo: el 520 es 600.000 pe-
setas mds barato que el 190, pese a que
en teoria pertenece a una categoria
inferior.

Sin embargo, la cuestién econdémica
no debiera suponer problema alguno de
meditacién para compradores dispues-
tos a gastarse en su coche mas de tres
millones de pesetas, a la vez que hay
que tener en cuenta que comprar un
Mercedes o un BMW de este nivel, co-
mo ya sefialibamos desde el comienzo,
tiene més de adquisicién de un simbo-
lo que de mera compra de un vehiculo
para ¢l transporte.

Lo normal seria que la decision, jus-
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tificada por esta 1ltima estimacién,
venga determinada en funcién del esti-
lo. Asi, bajo este punto de vista, los as-
irantes a uno de estos automoviles de-
en tener en cuenta que en el BMW pri-
ma el clasicismo y la nota familiar y en

La estrella,
por los palos
[ ” BMW Mercedes
Velocidad méxima . 2.°% wns 1.2 wens
Aceleraciones ....... |2.°% sss |12 wus
Recupemciones LG L2 an Tl
Consumo ............. 1.9 wan |2.% 44
Transmisién ......... 1% s | 2% s
Caja de cambio .... 2.9 wuns | L% wnnn
Frenos srrernasasasass 2.% wun | L% anua
Direccidn ......c..eue. 1.2 swxn | L2 wran
Comportamiento ... 2.% wis | B2 wnns
Aptitudes urbanas . L2 wun L2 wew
Autonomia .......... |L.° 2,° us
Habitabilidad ....... 1° ::: | g
Maletero ..... 2% wuw | 1.2 2ues
(s:::grortda.‘i.. 2% prua | L® cuun

i . x 1.2 wuen | 1.® suns
Equipamieluo P L2 wen | 2.0 s

*haes Tucolente - **v* Bneno

*** Normal ** Regular * Mslo

el Mercedes las formas de vanguardia.

El 190 E ofrece una buena velocidad
punta, aceleraciones de primera, esta-
bilidad intachable en toda circunstan-
cia, frenos potentes y comodidad en to-
dos los aspectos. Los casi cuatro millo-
nes de la factura del Mercedes no le da-
ran derecho, sin embargo, ni a un equi-
po completo, ni a un volante de dimen-
siones normales, ni a una transmision
de cardcter menos tranquilo que evite
esa lentitud de reacciones en cuarta o
quinta a la hora de adelantar a un ca-
mién o en los embotellamientos.

El 502 i tiene casi las mismas virtu-
des de su rival, pero ofrecidas, eso si,
en un formato més grande que, sin em-
bargo, no da més habitabilidad interior
ni tampoco més capacidad de malete-
ro. El BMW hace gala de un cuadro
completo en donde hay varios elemen-
tos electrénicos, de unos buenos frenos
v de una transmisién algo méas adapta-
da a las condiciones de trafico clasicas
en nuestro pais. El 520 cede puntos
frente a su rival en los aspectos de con-
sumo, velocidad méxima, aceleraciones
¥ comportamiento en casos limite. Los
nuevps dispositivos para reglaje del
asiento del conductor y de la profundi-
dad del volante facilitan el logro de una
buena postura, pero el respaldo del
asiento delantero tiene que mejorar
mucho en cuanto a forma y dureza.

Angel Marco




